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OPIS TECHNICZNY
1. Zakres opracowania:

Zakresem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego pn.
»Modernizacja ulicy Zbijowskiej w Czechowicach-Dziedzicach” — na odcinku od
skrzyzowania z ulica Mazancowicka do granicy administracyjnej drogi.

2. Przedmiot i cel opracowania:

Przedmiotem opracowania jest zmiana nawierzchni jezdni z utwardzonej nieulepszonej na
nawierzchnie utwardzona ulepszona.

Roboty drogowe polega¢ beda na usunigciu istniejacych warstw nawierzchni jezdni,
korytowaniu, utozeniu poszczegdlnych warstw podbudowy, ulozeniu warstwy wiazace;j,
utozeniu warstwy $cieralnej i utwardzeniu obustronnych poboczy.

Ponadto roboty obejmuja: wymiang podbudowy wraz z nawierzchnig zjazdéw, odtworzenie
czg$ciowo zamulonych rowow, wycinka krzakow.

Celem opracowania jest wzmocnienie konstrukcji jezdni.

3. Wykaz dzialek inwestycyjnych w zakresie robot budowlanych:

Dzialki €W. NI coooveeeeiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene .

4. Opis stanu istniejacego:
Na istniejacym obiekcie nawierzchnia jezdna posiada nawierzchnie Zzwirowa o zmiennej
szerokos$ci jezdni 3,00m. Pobocza sa gruntowe o zmiennej szerokosci 0,5m. Droga posiada
czgsciowo rowy odwadniajace. Zjazdy do posesji sa czgSciowo zwirowe 1 gruntowe bez
przepustow.

5. Stan projektowany:

4.1 Dane ogdlne
Dhugos$¢ odcinka drogi do modernizacji — 590 mb
Szeroko$¢ jezdni —3,00 m

4.2 Niweleta
Spadki podtuzne drogi dostosowano do wysokosci istniejacego terenu.

Profil poprzeczny korpusu drogi o przekroju daszkowym, spadki poprzeczne wynosza 2%,
pobocza 6%, zjazdy - spadki zmienne.



4.3 Zakres roboét
Modernizacja ulicy Zbijowskiej dla ruchu KR1 (przekroje przedstawia rys. nr 2):
1) od Hm 0,0+00,00 do Hm 0,5+90,00 obejmujq wykonanie nastepujqcych robot:

a) Nawierzchnia jezdni
- 4 cm warstwa Scieralna — asfaltobeton 0/12,8 mm
- 6 cm warstwa wigzaca — asfaltobeton 0/20 mm
- 10 cm gorna w-wa podbudowy — kliniec
- 20 cm dolna w-wa podbudowy — thuczen
- 10 cm warstwa odsaczajaca - piasek
- istniejacy grunt rodzimy

b) Nawierzchnia zjazdow
- 4 cm warstwa Scieralna — asfaltobeton 0/12,8 mm
- 6 cm warstwa wigzaca — asfaltobeton 0/20 mm
- 10 cm gorna w-wa podbudowy — kliniec
- 20 cm dolna w-wa podbudowy — thuczen
- 10 cm warstwa odsaczajaca — piasek
- istniejacy grunt rodzimy

c¢) Nawierzchnia zjazdow z $ciankami betonowymi - wg planu zagospodarowania
- 4 cm warstwa Scieralna — asfaltobeton 0/12,8 mm
- 6 cm warstwa wigzaca — asfaltobeton 0/20 mm
- 10 cm gorna w-wa podbudowy — kliniec
- 20 cm dolna w-wa podbudowy — thuczen
- rurafi30 cm PVC L=6,0 m
- 10 cm warstwa odsaczajaca — piasek
- istniejacy grunt rodzimy

d) Nawierzchnia pobocza
- 10 cm w-wa thucznia

e) Row do wyczyszczenia o facznej dlugosci L=87 mb

f) Krzaki do usunigcia o tacznej dlugosci L=80 mb

6. Rozwiazania sytuacyjne:
Droga zostata przedstawiona na planie zagospodarowania terenu wykonanym w skali 1:1000
(rys.r 1).

7. Kolizje z istniejacym uzbrojeniem:

Projektowany uktad drogowy nie koliduje urzadzeniami infrastruktury drogowe;.



8. Odwodnienie

Istniejacy obiekt drogowy posiada prawidlowe odwodnienie drogi, projektuje si¢ czgSciowe
wyczyszczenie rowu — wg planu zagospodarowania.

9. Wplyw inwestycji na Srodowisko:

Zgodnie z Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska, przedmiotowa inwestycja zwiazana
z modernizacja ulicy podwyzsza parametry techniczne, lecz nie eksploatacyjne jezdni.
Natezenie ruchu w cyklu 24 godzinnym pozostaje bez zmian.

Projektowana inwestycja nie posiada zagrozen dla srodowiska 1 sasiadujacego z nia otoczenia.



